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Der Land-Rover

Ein neues Mehrzweckfahrzeug mit Vierradantrieb

Einige Typen der wihrend des Krieges in gros-
sen Serien gebauten, gelindegingigen Militdrfahr-
zeuge haben in den letzten Jahren ihre Eignung
tir gewisse zivile Zwecke unter Beweis gestellt,
Vor allem konnte der amerikanische Jeep und sein
ziviler Nachfolger, der Universal-Jeep, auf der
ganzen Welt eine grosse Popularitit erringen. Da
offensichtlich ein dauernder Bedarf an Mehrzweck-
fahrzeugen dieser Art in Landwirtschaft, Industrie
und Gewerbe vorhanden ist, entschloss sich die
englische Rover Co. zur Aufnahme der Serien-
fabrikation eines solchen kleinen Fahrzeuges mit
Vierradantrieb, das fiir den Tramsport von Per-
sonen und Giitern. als Kleintraktor in Landwirt-
schaft und Industrie sowie als fahrbare Kraft-
anlage mit Zapfwelle oder Riemenscheibe fiir den
Antrieb von landwirtschaftlichen Maschinen die-
nen kann. Das Fahrzeug ist mit einem Vierzylinder-
Benzinmotor von rund 8 Steuer-PS ausgeriistet; es
hat acht Vorwértsginge und stdndig eingeschalteten

Vorderradantrieb, Am Heck und in der Fahrzeug-
mitte ist ein Zapfwellenanschluss vorhanden, und
auf Wunsch kann von dem Kiihler eine Seilwinde
montiert werden. Die Konstruktion der Aufhin-
gung und Kraftiibertragung lehnt sich ganz an
amerikanische Vorbilder an; Hinter- und Vorder-
achse sind starr und durch Halbelliptikfedern ge-
federt; die Enden der Vorderachse tragen Univer-
salgelenke mit konstanter Winkelgeschwindigkeit.

Als Triebwerk dient der neue Vierzylinder-
motor des kleineren Rover-Personenwadenmodells.
Dieser wurde kiirzlich in der « A.-R.» (Nr.7/1948)
ausfithrlich beschrieben, so dass wir uns hier mit
der Aufzihlung der wichtigsten Merkmale begnii-
gen konnen, Von diesen ist vor allem die unge-
wohnliche Ventilanordnung bemerkenswert, die
eine Erhéhung der Kloplestigkeit des Motors bes
wirken soll, so dass das Kompressionsverhiltnis er-
hoht werden konnte, ohne dass ein Brennstoff mit
hioherer Oktanzahl verwendet werden muss, Die

MEHRZWECK-FAHRZEUG. Das « sachliche » Aeussere des Land-Rover, der in seinem ganzen Stil den Armeefahrzeugen nach-
empfunden ist. Hauptmerkmale: Stdndig eingeschalteter Vierradantrieb, Freilauf zwischen vorn und hinten, kurzer Radstand
und grosse Bodenfreiheit.
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F-KOPF. Der technisch interessante Zylinderkopf der neuen

Rovermotoren, der auch im Vierzylindermolor des Land-Rovers

Verwendung findet. Durch die Gegensteuerung der Ventile

erhalt der Brennraum eine Halbkugelform, in deren Mittel-

punkt die Elektrode der Zindkerze liegt. Diese Moforen sind

trotz hoher Verdichtung und entsprechend gutem Wirkungs-
grad treibstoffunempfindlich.

Einlassventile sind schrig im Zylinderkopf héin-
gend und werden von der seitlich neben den Zy-
lindern liegenden Nockenwelle iiber Stoflstangen
und Kipphebel angetrieben, die Auslassventile sind
dagegen schrig im Zylinderblock stehend und von
der Nockenwelle iiber Kipphebel direkt gesteuert.
Der Verbrennungsraum erhilt dadurch angenihert
die Form einer umgekehrten Halbkugel, Die Nok-
kenwelle wird von der dreifach gelagerten Kurbel-
welle {iber eine Doppelrollenkette mit hydrau-
lischer Nachstellung angetrieben. Das Verdich-
tungsverhiltnis ist mit 68:1 etwas niedriger als
beim Personenwagenmotor (7,1:1), und auch die
maximale Leistung ist mit etwa 50 PS um weniges
geringer, Die Kolben bestehen aus einer Leicht-
metallegierung und haben besonders geformte, dem
neuen Verbrennungsraum angepasste Bdden, Sie
sind mit zwei Kompressions- und zwei QOelabstreif-
ringen ausgeriistet.

Mit dem Motor verblockt ist das Viergang-
getriebe mit zwei synchronisierten Gingen,
dessen innerer Aufbau mit Ausnahme einer klei-
neren Uebersetzung des ersten Ganges dem Per-
sonenwagenmodell entspricht, Mit dem Viergang-
getriebe ist ein Zwischengetriebe ver-
blockt, das mehrere Aufgaben zu erftillen hat. Ei-
rierseits hat es den Antrieb {iber die beiden seit-
lich versetzten Kardanwellen zur Vorder- und Hin-
terachse zu fithren, anderseits enthilt es den Zahn-
radsatz fiir den zusitzlichen Geléindegang, der die
Uebersetzungen der vier Génge um rund 2,5:1
erhoht Es stehen somit acht Vorwirts- und zwei
Riickwiértsgange zur Verliigung. Der Ueber-
setzungsbereich in den Vorwértsgingen erstreckt
sich von 5396:1 im vierten Strassengang bis auf
40,676 : 1 im ersten Gelindegang, was einer errech-
neten Maximalgeschwindigkeit von ca. 95 km/h,
bzw, 13 km/h bei der Héchstdrehzahl des Motors
von 4000 U/min entspricht, Der erste Geldndegang
ist somit klein genug, um ein Arbeiten auf dem

Acker bei Fussgéingerdeschwindigkeit zu ermdg-
lichen, Das Zwischengetriebe enthilt ferner einen
Freilauf fiir die Vorderrider,

Die Verwendung eines Freilaufes im An-
triebsystem der Vorderrider stellt eine be-
merkenswerte Neuerung bei Geldndefahrzeugen
dar. Da bei Kurvenfahrt die Vorderrdder einen
grisseren Weg als die Hinterrdder zuriicklegen, ist
ihre Drehzahl héher als diejenige der Hinterrdder.
Die Drehzahldifferenz miisste eigentlich durch ein
drittes Differential im Zwischengetriebe aufgenom-
men werden, Meistens wird jedoch vom Einbau
eines solchen Umgang genommen, um das Kraft-
iibertragungssystem mnicht allzusehr zu kompli-
zieren, Dies hat zur Folge, dass in den Kurven und
bei ungleicher Abniitzung der Reifenprofile . dau-
ernd ein gewisser Schlupi vorhanden ist. Im wei-
chen Gelinde oder im Schnee spielt dies keine
Rolle, aber auf fester Fahrbahnoberfliche wird das
Kraftiibertragungssystem ausserordentlich  stark
beansprucht, und die Reifen unterliegen einer
grossen Abniitzung. Solche Fahrzeuge diirfen des-
halb auf der Strasse mur mit ausgeschaltetem Vor-

. derradantrieb gefahren werden, Durch den Einbau

des konstruktiv einfachen Freilaufs wird dieser
Mangel beim Land-Rover behoben. Bei Kurvenfahrt
konnen die Vorderridder ungehemmt eine hohere
Drehzahl annehmen, ohne dass das Kraftiibertra-
gungssystem zusitzlich beansprucht wird, was eine
Verlingerung der Lebensdauer der Bereifung und
der immer etwas empfindlichen Universalgelenke
zur Folge haben diirfte. Der Freilauf ldsst jedoch
eine niedrigere Drehzahl der Vorderrdder gegen-
iiber den Hinterrddern nicht zu, Es ist deshalb
zweckmissig, darauf zu achten, dass das stirker
abgefahrene Reifenpaar immer auf die Vorderrdder
montiert wird. Der Freilauf ist ausschaltbar, damit
auch bei Riickwirtsfahrt die Zugkraft des Vierrad-
antriebes zur Verliigung steht.

Blick ouf den im Land-Rover eingebauten Vierzylindermotor,
der eine etwas weniger hoch gezilchiete Ausgabe des vom
Perconenwagentyp « 60 3 bekannten Motors darstellt.
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Das Vierganggetriebe wird durch einen nor-
malen Stockschalthebel bedient, Gelindegang, Frei-
lauf und Vorderradantrieb werden dagegen durch
Zugknéple am Instrumentenbrett ein- und aus-
geschaltet, widhrend die hintere Zapfwelle, bzw.
Riemenscheibe durch einen kleinen Schalthebel
mit dem Motor gekuppelt wird, der nach Aufklap-
pen eines Deckels zwischen den Sitzpolstern zu-
ganglich ist, Die iibrigen Bedienungsorgane sind
normal,

Die beiden starren Achsen sind an Halbelliptik-
federn aufgehiingt, die auch den Schub auf den
Rahmen iibertragen; vier hydraulische Teleskop-
stossdimpfer iibernehmen die Démpfung. Bemer-
kenswert ist, dass auch das zweitoberste Feder-

blatt — mit dem notwendigen Spiel — um das
Federauge herumgefiihrt wird, als Sicherheits-
faktor bei einem eventuellen Bruch des Haupt-

blattes. Die Federaugen und die Stossdimpfer-
gelenke sind in Gummi gelagert und bediirfen kei-
ner Schmierung,

Die Lenkung ist links- oder rechtsseitig liefer-
bar, Das normale Burman-Douglas-Lenkgetriebe
arbeitet mit Schnecke und Mutter, Um die Unter-
haltsarbeiten auf ein Minimum zu beschrinken,
sind s@mtliche Gelenke des Lenkgestinges dauer-
geschmiert, Sie werden bei der Montage mit Fett
gefiillt und durch federbelastete Gummidichtungen
abgedeckt, so dass sie bis zur Generaliiberholung
des Fahrzeuges mnicht mehr geschmiert werden

miissen,
Alle vier Réader sind mit hydraulischen Girling-
Bremsen ausgeriistet; der Bremstrommeldurch-

messer betrigt 10 Zoll, die wirksame Bremsfliche
610 cm? Die Handbremse wirkt mechanisch auf die
hintere Kardanwelle und somit bei Vorwértsfahrt
infolge des Freilauls nur aut die Hinterrider. Sie
ist kraftig dimensioniert und gestattet ein sicheres
Blockieren des Fahrzeuges, wenn dieses als staltio-
nire Kraftanlage z. B. fiir den Antrieb von land-
wirtschaftlichen Maschinen dient, Fiir diesen
Zweck ist fibrigens auch ein in jeder Stellung arre-
tierbarer Handgashebel im Instrumentenbrett vor-
pesehen,

Der Chassisrahmen ist den hohen Beanspru-
chungen entsprechend sehr robust bemessen, Die
beiden nur {iber der Vorderachse leicht gekrépften
Lingstiriger sowie die fiinf Traversen sind aus
kastenformigen Profilen verschweisst, Der wvor-
derste und der hinterste Quertriger sind seitlich
tiber die R&der hinaus verlingert und dienen zu-
gleich als Stollstangen sowie zur Befesligung der
Riemenscheibe und der Seilwinde.

Die Karosserie, deren Aulbau aus den Abbil-
dungen hervorgeht, ist auf reine Zweckméssigkeit
rugeschnitten, Sie besteht aus korrosionssicheren
Leichtmetallblechen, die durch Beschlige aus gal-
vanisiertem Stahl verstirkt sind, Nur die beiden
Vordersitze sind gepolstert, der hintere Raum da-
geden vor allem fiir den Warentransport gedacht.
Immerhin kénnen auf den seitlichen Radkiisten bis
zu vier Personen Platz finden. Die totale innere
Breite des Ladesraumes betréigt 143 cm, am Boden

LAND-ROVER

Technische Daten

MOTOR: Vierzylinder gegengesteuvert (Einlass O.H.V.,
Auspuff S.V.), 69,5x105 mm, cm?®, Verdichtung
6,8:1, Leistung 70 PS bei 4000 U/min, max. Drehmoment
9.8 m/kg bei 2000 U/min, spez. Leistung 31,4 PS/Liter,
mitilere Kolbengeschwindigkeit bei Héchstdrehzahl
14 mjsec. Dreimal gelagerte Kurbelwelle, Solex-Ver-
gaser 32 PB-1, el. S.U.-Benzinpumpe, Druckschmierung,
Bypass-Oelfilter, Inhalt der Wanne 5,6 Liter, Wasser-
kihlung durch Pumpe und Thermostat. Kihlerinhalt
11 Liter, Batteriezindung 12 V, 51 Ah, Ziindkerzen
14 mm Lodge HLIVR

KRAFTUBERTRAGUNG : Einplatten - Trockenkupplung,
Vierganggeiriebe, 3. und 4, Gang synchronisiert, Zwi-
schengetriebe mit zwei Uebersetzungen {ir Strassen-
fahrt und Geldnde 1:1 und 2,51:1. Gesamtijbersetzungs-
verhdlinisse: 4. Gang 5396 (13.578):1, 3. Gang 8039
(20,229):1, 2. Gang 11,023 (27,738):1, 1. Gang 15.145
(40,676):1, dauvernd eingeschalteter Vorderradantrieb,
ausschaltbarer Freilauf der Vorderrader, spiralver-
zahnter Hinter- und Yorderachsantrieb, homokinetische
Universalgelenke, Zapfwellenantrieb durch besondere
Kardanwel.e vom Haupigetriebe aus.

JREHZAHL-GESCHWINDIGKEITSYERHALTNIS (theoret.)

Normalgdnge 1000 T/min 4000 T/min
L1 ca. 8 km/h ca. 32 km/h
2% ca. 225y ca. 47 »
32 ca. 16 » ca. 64 »
4. ca. 24 . » ca. 95 »
R ca. 9 » ca. 37 »

Gelfin]degiinge

cd. 3,3 km/h ca. 13 km/h
Pis ca. 5 » calti 28y
3 ca. 6 » ca. 25 »
4. €a. 9,50 Ly ca. 38 »
R ca. 4 » ca. 15 »

FAHRGESTELL : Verschweisster Kastenrahmen, Siarr-
achsen mit Halbelliptikfedern vorn und hinten, vier
hydraulische Teleskopstossdampfer, Burman-Douglas-
Lenkung, davergeschmierte Gelenke am Lenkgesidinge,
hydraul. Girling-Vierradbremse, Bremsflidche 610 cm?,

mech. Handbremse, Benzintank 45 Liter, Bereifung
6,00—16.
ABMESSUNGEN : Radstand 2034 mm, Spurweite vorn

und hinten 1280 mm, Bodenfreiheit 26/ mm, Ldnge
3360 mm, Breite 1538 mm, Hohe 183 mm, Wendekreis-
durchmesser 10 m, Gewicht trocken 1085 kg.
FAHRLEISTUNGSDATEN: Leistungsgewicht leer 21,7 kg/f
PS, fahrbereit mit zwei Personen je nach Zubehér 25
bis 29 kg/PS, spez, Hubvolumen leer 1,47 Liter/Tonne,
Luftdurchsatz theor. 1970 Liter[km, spez. Luftdurchsatz
(leer) 1815 Liter/Tonnen-km, Zugkraft 550—800 kg (Fa-
brikangabe).

zwischen den Radkésten 88 cm, die Linge 107 cm,

doch wird durch das an der Riickwand der vorde-

ren Sitzlehne belestigte Reserverad noch ein ge-
wisser Raum beansprucht. Das Reserverad kann
jedoch auch mit besonderen Haltern auf der kraf-
tigen Motorhaube befestisgt werden, Die grosse
Windschutzscheibe ldsst sich nach vorn ganz her-
unterklappen, Die beiden Scheinwerfer sind durch
das Kiihlergitter geschiitzt, Der mittlere Teil der
Karosserieriickwand ist abklappbar und gibt gu-
ten Zugang zur Ladefliche,

Zusitzliche Ausriistungsgegenstinde,

Da der Land-Rover je nach Ausriistung ver-
schiedensten Zwecken dienen kann, entschloss sich

die Firma einen Basispreis fiir das gewissermassen
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VON UNTEN. Blick auf die Unterseitle des Fahrgestells mit dem Zwischengetriebe, das die Geldndereduktion und den aus-
schaltbaren Frontantrieb bedient. Sichtbar wird auch der A?I:rieb der Riemenscheibe am Heck. Vorn ein kraftiger Stoss-
balken.

«mnackte » Fahrzeug festzuselzen und sdmtliches
Zubehdr besonders zu berechnen. Auf diese Weise
wird vermieden, dass der Kiufer Ausriistungs-
gegenstinde bezahlen muss, die er nicht ben&tigt;
anderseits konnen solche bei Bedarf jederzeit
nachtridglich montiert werden. Aus der umfang-
reichen Zubehérliste seien erwihnt:

Die hintere Zapiwelle, die vom Vier-
ganggetriebe {iber eine besondere Kardanwelle an-
getrieben wird, Sie lésst sich mit einer Riemen -
scheibe kombinieren, so dass das Fahrzeug als
stationdre Kraftanlage beniitzt werden kann, Ein

zentraler Kraftanschluss mit Keilrie-
menscheibe gestattet den Antrieb von Maschinen,
die in den Laderaum eingebaut werden (z.B.
Schweissgeneratoren, Feuerwehrpumpen u.dgl).
Ein Motordrehzahlregler hilt die Dreh-
zahl auch bei wechselnder Belastung dauernd kon-
stant, Eine Seilwinde kann vor dem Kiihler
montiert werden. Fiir Anhidngerbetrieb ist ein ge -
tederter Zughaken leferbar. Terner sind
zur Karosserie passende Aluminiumtiiren, ein Se-
geltuchverdeck fiir die Vordersitze oder das ganze
Fahrzeug und Seitenteile erhiltlich. -ch-



